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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Stapler mit Ruckwartsgang 

@ Die Erfindung betrifft einen Gabelstapler mit einer nach 
hinten gerichteten Kamera (16) und einem vor dem Fah- 
rer angeordneten Biidschirm (1B) zur Darstellung des von 
der Kamera (16) erzeugten Bildes. Dies erspart dem Fah- 
rer das Umdrehen beim Ruckwartsfahren. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Rurforderzeug, insbesondere 
einen Stapler mit Ruckwartsgang. Bisher dreht sich der Fah- 
rer zurn Ruckwartsfahren urn, oder er blickt in den/die 5 
Riickspiegel. Ers teres beansprucht bei haufiger Wiederho- 
lung, die im Staplerbetrieb zwangslaufig auftritt, die Wirbel- 
saule; die zweite Alternative laBt "tote Winker ubrig, die 
vom Fahrer nicht eingesehen werden konnen, was ab und zu 
zu Unfallen fuhrt. 10 

Bei einer speziellen Bauart von Staplern ist der Fahrersitz 
daher quer zur Fahrtrichtung angeordnet (insbesondere bei 
Schubmaststaplern oder "reach- trucks"), was zu einer gleich 
guten Ubersicht nach vorne wie nach hinten fuhrt Jedoch ist 
diese Sitzposition gewohnungsbedurftig, da der Fahrer beim 15 
Fahren iminer den Kopf verdrehen muB. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Rurforderzeug 
vorzuschlagen, bei dem das Ruckwartsfahren ohne wesent- 
liche Verdrehung des Kopfes und mit guter Sicht nach hin- 
ten erfolgen kann. 20 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost von einem 
Rurforderzeug mit einer oder mehreren nach hinten gerich- 
teten Kameras und einem oder mehreren vor dem Fahrer an- 
geordneten Bildschirmen zur Darstellung des von der Ka- 
mera erzeugten Bildes. ErfindungsgemaB ist also an der 25 
Hinterseite des Staplers, z. B. in einem der Riicklichter oder 
in der hinteren Glasscheibe mindestens eine Kamera vorge- 
sehen, die das Blickfeld hinter dem Stapler aufhimmt und 
auf einen BUdschirrn iibertragt, der im S ichtbereich des Fah- 
rers angeordnet ist, wenn der Fahrer in normaler Fahrposi- 30 
tion mit Blick nach vorne im Fahrzeug sitzt. Der oder die 
Bndschirrne konnen also irgendwo in der Nahe der Armatu- 
ren angeordnet sein, direkt vor der Windschutzscheibe (in 
Fahrersicht gesehen) oder - in einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform - ein virtueUer Bildschirm sein, der ahnlich ei- 35 
nem Headupdisplay ausgebildet ist und das Bild von der 
Umgebung hinter dem Fahrzeug in die Frontscheibe des 
Fahrers iibertragt. Die dazu notwendige Technik ist z. B. 
uber LCD-Bildschirme bereits vorhanden. 

Dieser virtuelle Bildschirm hat den Vorteil, daB er sehr 40 
groB ausgelegt sein kann und so ein grofies Blickfeld hinter 
dem Fahrer mit hoher Auflosung und Detailtreue erstellt 
Der Bildschirm kann bevorzugt einfach bei Einlegung des 
Riickwartsganges (z. B. durch Bedienen des entsprechenden 
Hebels am Joystick) aktiviert werden und taucht dann inner- 45 
halb der Frontscheibe auf, die zuvor an dieser Stelle noch. 
yoll durchsichtig war. Der Fahrer hat dann ein Bild der Um- 
gebung hinter dem Stapler direkt vor sich und kann das 
Ruckwartsfahren ohne Verdrehen des Kopfes nach ganz hin- 
ten oder zu den Spiegeln, die normalerweise an der AuBen- 50 
kontur des Fahrzeugs angeordnet sind, durchfuhren. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorgesehen, daB 
beim Einlegen des Ruckwartsganges auch die Wirkung der 
Lenkung invertiert wird. Der Fahrer kann dann also beim 
Ruckwartsfahren praktisch so lenken, wie er - bei einem Vi- 55 
deospiel am Bildschirm - vorwarts fahren wiirde. 

Bei der Erfindung ist es vorteilhaft, daB der Blick nach 
hinten ohne Storungen und tote Winkel erfolgt, da die Ka- 
mera so angeordnet werden kann, daB keine storenden Ob- 
jekte in ihrem Blickfeld liegen. Moglich ist es auch, zwei 60 
oder mehr Kameras anzuordnen, zwischen deren Bildern der 
Fahrer dann wechseln kann. So ist es z. B. moglich, eine Ka- 
mera relativ hoch oben anzuordnen, wodurch der Fahrer ei- 
nen besseren Uberblick nach hinten erhalt Ebenso kann 
eine Kamera im unteren Bereich des Fahrzeugs angeordnet 65 
sein und dem Fahrer ein exaktes Bild aus der Hone der StoB- 
stange oder des Gegengewichts geben, wodurch der Fahrer 
beim Rangieren in engen Gangen sehr unterstutzt wird. 



Weitere Vorteile, Merkmale und Ausgestaltungen der Er- 
findung ergeben sich nachfolgend aus einer Beschreibung 
einer Ausfuhrung anhand der einzigen Zeichnung. 

Die einzige Figur zeigt eine Ausfuhrung eines erfindungs- 
gemaBen Staplers mit dem Rahmen 2, der Kabine* 4, dem 
Hubgeriist 6 und dem Gegengewicht 8. Das Hubgeriist 6 ist 
hier mit demTeleskopzylinder 10 ausgeriistet Innerhalb der 
Kabine 4 befindet sich der Fahrersitz 12, der, wie heute iib- 
lich, auf der linken Armlehne ein kl eines Lenkrad enthalt 
und auf der rechten Armlehne einen Joystick fur die Stapler- 
funktionen und die Wahl der Fahrtrichtung. In dieser Aus- 
fuhrung hat die Kabine 4 eine Frontscheibe 14 und zwei Ka- 
meras 16 , die nach hinten gerichtet sind und die dem hahrer 
auf einem Bildschirm 18, der in der Frontscheibe 14 inte- 
griert werden kann, ein Bild Yon der Umgebung hinter dem 
Stapler projizieren kann. Die Kabine 4 ist in dieser Ausfuh- 
rung uber zwei Hubzylinder 20 vom Rahmen 2 anhebbar. 

Wie in der Figur zu erkennen ist, sind in dieser Ausfuh- 
rung zwei Kameras 16 in die Riicklichter im Rahmen der 
Kabine 4 integriert Der Bildschirm 18 ist als LCD-Bild- 
schirm ausgebildet, der in die Frontscheibe 14 eingesptelt 
wird und dort ein detailgetreues Bild der Region hinter dem 
Fahrzeug zeigt Der Fahrer muB seinen Kopf nicht mehr ver- 
drehen - auch nicht zu seitlich angeordneten Seitenspiegeln 
- und erhalt trotzdem ein vollstandiges Bild des Bereiches 
hinter seinem Fahrzeug. 

Patentanspriiche 

1. Rurforderzeug, insbesondere Gabelstapler mit 
Ruckwartsgang, gekennzeichnet durch eine nach hin- 
ten gerichtete Kamera (16) und einen vor dem Fahrer 
angeordneten Bildschirm (18) zur Darstellung des von 
der Kamera (16) erzeugten Bildes. 

2. Rurforderzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bildschirm (18) ein virtueller Bild- 
schirm wie ein Headupdisplay oder ein LCD-Bild- 
schirm in der Frontscheibe (14) ist 

3. Rurforderzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Bildschirm 
(18) beim Einlegen des Ruckwartsganges aktiviert 
wird. 

4. Rurforderzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Lenkung 
beim Einlegen des Ruckwartsganges in ihrer Wirkung 
invertiert ist. 
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